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Volkspark Bl votkspark

Gemeinsam Ldsungen finden

Rahmenplan Bahrenfeld-Nord

Im Zuge der Uberdeckelung der Autobahn A7 soll siidlich des Volksparks auf dem heutigen
Gelande der Trabrennbahn und den 6stlich angrenzenden Kleingérten ein Wohngebiet mit
etwa 2.200 Wohnungen entstehen. (S.5, Abb 2-2)

Der Holstenkamp soll bis zur Notkestra3e (Ebertplatz) durchgezogen werden. Das Profil die-
ser StraBBe betragt 28 m (S.45, Abb 5-3)*). Es wird mit 13.000 bis 17.000. Kfz gerechnet (da-
von bis zu 74 % Fremdverkehr = 9.600 - 12.600 Kfz) (S.34, 4-5). Die OV-Versorgung soll mit
Buslinien (M2; M3; 286; 288) durchgefihrt werden (S.16, Abb 3-7).

Belastung fiir Volkspark und Naherholungsgebiet

In Bahrenfeld wird schon heute der EU-Grenzwert fir NO. Uberschritten. Das Verwaltungs-
gericht hat die Stadt Hamburg 2014 zu LuftreinhaltemaBnahmen verurteilt.

Der Volkspark wiirde umgeben sein von der angrenzenden nicht Uberdeckelten Autobahn A7
im Osten und dem ,Neuen Holstenkamp*® im Stiden, der das Wohn- und Naherholungsgebiet
zuséatzlichen Larm- und Abgas-Emissionen aussetzt.

AuBerdem fuhrt die geplante StraBe durch ein Landschaftsschutzgebiet.
EntlastungsstraBe durch Wohngebiet!?!

Bl Volkspark fordert deshalb, den Holstenkamp nicht zu verlangern. Der Deckel darf nur vom
Nicht-MIV und vielleicht, so lange es keine Schienenanbindung gibt, vom OPNV Uberquert
werden.

In einem Gutachten, das die BWVI in Auftrag gegeben hatte, sollte der Verkehr mit Durchbin-
dung des MIV Holstenkamp bis zur NotkestraBe (Variante A; S.44, Abb 5-2) und ohne (Vari-
ante B; S.54, Abb 5-10) untersucht werden.

Die Verkehrsuntersuchung Bahrenfeld-Nord empfiehlt die Durchbindung des Holstenkamp
als Bypass fir die StraBenachse Luruper Chaussee — Bahrenfelder Ch. — StresemannstrafBe.
Denn diese kénne den zusatzlichen Verkehr aus dem Wohngebiet nicht aufnehmen, so die
anféngliche Erklarung. Der Untersuchung kann weiter entnommen werden, dass aus mehre-
ren Neubauprojekten entlang dieser Magistrale bis zu 36.600 zusétzliche Kfz auf der StraBe
sein werden (S.30, Tab 4-1). Weil der Ausbau an einigen Punkten im ,vorhandenen Stral3en-
raum nicht realisierbar” sei (Bsp.: Bahrenfelder Ch./Stresemannstr.) empfiehlt der Gutachter
die Netzvariante A (S.102ff).

OPNV bleibt auf der Strecke

Dem ehrgeizigen StraBenbauprojekt (mit siebenstreifigen StraBenkreuzungen!) steht ein
ideenloses OPNV-Angebot gegenuber. Vorhandene Buslinien sollen verlangert werden (286;
288; S.64, Abb 6-2), jedoch nach Osten bis maximal S-Bahn Diebsteich. Ob das Busbe-
schleunigungsprogramm die bereits erfahrbaren Kapazitats-grenzen der Linien M2 und M3
nachhaltig beseitigen kann, darf bezweifelt werden. Volle und verspétete Busse bleiben an
der Tagesordnung.

Die — naheliegende - Empfehlung an den Auftraggeber, anstelle einer Stra3e den Bau eines
Schienenverkehrsmittels in Erwagung zu ziehen, bleibt aus. ,Verénderungen der OV-Anteile
durch ein Schnellbahnangebot sind im Rahmengebiet nur in geringem Umfang zu erwarten®
heiBt es an anderer Stelle der Untersuchung.



Ubrigens: Die vielbefahrene Fahrradstrecke zwischen Kielkamp und Eimsbiitteler Markt wird
auf unattraktive Restflachen auf der gesamten Lange des Holstenkamps verwiesen und ent-
halt einige Hindernisse (S.75, Abb 7-3).

Science City HH Bahrenfeld

2019 stellt die FHH das Konzept Science City HH Bahrenfeld vor. Demnach soll DESY aus-
gebaut, die MIN-Fachbereiche der Uni HH weitgehend nach Bahrenfeld verlagert werden.
Mehrere tausend Beschéftigte und Studierende werden zur Arbeit pendeln. Das Wohngebiet
(s.0.) noch dichter bebaut werden.

Im Sommer 2019 beschloss der Senat, eine S-Bahn von der HolstenstraBe tber Bahrenfeld
nach Lurup zu bauen. Fertigstellung friihestens 2035. Wie der Verkehr bis dahin abgewickelt
werden soll, ist bislang unklar.

Jirgen Beeck

Hamburg, 26.01.2020

Quellen:

*) Verkehrsuntersuchung Bahrenfeld-Nord vom Juni 2014

Bahrenfelder Appell
Science City Bahrenfeld nur mit Schnellbahnanschluss!

Am 22.01.2019 stellten der Hamburger Senat, die Universitat Hamburg und DESY die Plane firr das
neue Quartier Science City Bahrenfeld vor. Die Kette von der Grundlagenforschung bis zum Technolo-
gietransfer wird dort ebenso zu finden sein, wie ein Quartier fiir attraktives Wohnen und Erholen.

Ob es einen ein U- oder S-Bahnhof geben wird, ist noch unklar. Derzeit werden in einer Machbarkeits-
untersuchung fir die ,U5 West“ nach Lurup zwei Varianten untersucht, von denen jedoch nur eine, die
S32 Sid, das Plangebiet anschlieBen wiirde.

Ein Schnellbahnanschluss ist aber unverzichtbar, weil das StraBennetz im Raum Bahrenfeld bereits seit
Jahren Uberlastet ist, Staus gehéren zum Alltag. Die oft Gberfiillten Busse haben zu oft erhebliche Ver-
spatungen. Mit dem Bau neuer HauptstraBen (z.B. Durchbindung des Holstenkamp zum Ebertplatz)
wird das Problem nicht zu I6sen sein.

Es ist eine Binsenweisheit, dass in einer modernen Metropole die Verbindung zwischen Zentren in erster
Linie mit Schnellbahnen gewahrleistet werden missen, weil sie wenig Platz brauchen und umwelt-
freundlich sind. Es darf nicht noch einmal passieren, dass fiir ein GroBprojekt eine U-Bahn versprochen,
aber dann nicht gebaut wird. So wartet der Osdorfer Born seit 45 Jahren auf eine Schienenanbindung.

Ein direkter, mdglichst schnell zu realisierender Schnellbahnanschluss muss Bedingung fir die Entwick-
lung des Wissenschaftsstandortes in Bahrenfeld sein!

Hamburg, den 04.03.2019

Unterzeichner aus Bahrenfeld

Bdirgerinitiative Volkspark e.V. Bahrenfelder Turnverein von 1896 e.V.
Birgerverein Bahrenfeld von 1879 e.V. STS Bahrenfeld
Schule Kielkamp Luthergemeinde Bahrenfeld

Heimstattervereinigung Steenkamp e.V.

Unterstiitzer aus den Nachbarorten
Starten:BahnWest! Borner Runde
Arbeitskreis Verkehrsplanung Schenefeld Luruper Forum
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Lurup und seine speziellen Probleme beim Nahverkehr

Die Fakten: Grof3ter Stadtteil im Bezirk
36.695 Einwohner
6,3 gkm Flache

Mehr als 5.800 Einwohner je gkm
Quelle: Statistisches Amt flir Hamburg und Schleswig-Holstein Anstalt des 6fftl. Rechts 2018.

Lurup ist der gréBte Stadtteil im Bezirk Altona:

Die Luruper Hauptstrasse und die Luruper Chaussee sind im Bezirk als Magistrale fiir Woh-
nungsbaunachverdichtung vorgesehen. Kleinteilige Bebauung soll in den nachsten Jahren
durch finfstéckige Mehrfamilienhduser ersetzt werden..

Schon jetzt entstanden ca. 2.000 neue Wohnungen in Lurup, besonders entlang der Luru-
per HauptstraBe und im Jan-Kullper-Weg, davon 175 Wohneinheiten auf dem ehemaligen
Hermes-Gelande und 150 am Vorhornweg. Zusatzlich entstand ein Arztezentrum und das
Lurup Center am Eckhoffplatz. In Entstehung sind die Luruper Héfe und ein weiterer Mehr-
familienhausbau bei der Feuerwache. Zur Zeit wird die Stadtteilschule Lurup auf eine Kapa-
zitat von ca. 1.000 Schulerinnen vergréBert und eine neue und gréBere Sportanlange des
SV Lurup ist entstanden. Zusétzlich entsteht ein Technologiepark am Vorhornweg.

Behinderten- und Senioreneinrichtungen (z. B. Alsterdorf-West, TABEA, Fama) verschar-
fen die Situation im Bereich der Linie M2, die nicht nur von vielen jungen Familien mit Kinder-
wagen, sondern eben auch von Senioren und Behinderten mit Rollatoren und Rollstiihlen ge-
nutzt wird. Die Linie M3 verkehrt z.Zt. nur zu den Hauptverkehrszeiten.

Die letzte offizielle Z&hlung des HVV fand in der ersten Halfte des Jahres 2010 statt, also
lange vor dem forcierten Wohnungsbau.

Um den ohnehin starken Pendlerverkehr, der Uber die LSE und Schenefeld durch die Luru-
per HauptstraBe in Richtung Innenstadt flutet, nicht zuséatzlich zu verstarken, schlug die Luru-
per Verkehrs AG flir den Wohnbereich auf dem ehemaligen Hermes-Gelande einen auto-
freien bzw. autoarmen Wohnbereich vor. Dies wurde vom Bezirk abgelehnt, weil Lurup auf
mittelfristige Sicht Gber keinen Schnellbahnanschluss verfligen wirde. Andererseits wird
aber von Stadt und HVV behauptet: “Lurup ist gut angebunden.”

Hauptlasttrager beim Nahverkehr: Metrobuslinien 2, 3 (zeitweise), 21, 22 und Stadtbus
186

Die seit 2008 nicht mehr vorhandene direkte Innenstadtverbindung ist seit dem Winterfahr-
plan 2019/2020, allerdings nur zu den Hauptverkehrszeiten, wieder mit der Linie M3 herge-
stellt. Eine zeitlich durchgehende Verbindung besteht erst im Bereich Bahrenfeld ab Stadi-
onstraBBe. Auf der Luruper HauptstraBe ist ein durchgehender Busbetrieb nur durch die Linie
M2 gegeben.

Metrobuslinie 22: Diese Linie verfugt immer noch nicht Gber einen durchgangigen 10-Min.-
Takt bis in die spaten Abendstunden, wie er fir Metrobusse Ublich ist. Fir Lurup und den
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Hamburger Westen ist der M22 aber zur Erreichung der Arenen unabdingbar. Besonders in
der O2 World finden fast téglich groBe Veranstaltungen mit Tausenden von Besuchern statt.
Ab ca. 21:00 h verkehrt die Linie in Richtung Westen nur alle 20 Min.bis Blankenese. Die an-
deren Fahrten enden im Kressenweg. Ab ca. 22:00 h fahrt die Linie von der Haltestelle Hell-
grundweg (Arenen) grundsétzlich nur im 20 Min. Takt. Der Shuttlebus- Service des HVV bie-
tet keine Alternative, weil man mindesten zweimal umsteigen und auf die S-Bahn warten
muss, also ca. 30 Minuten langer unterwegs ist. Obwohl die Takte insgesamt wegen ,starker
Nachfrage” ausgedehnt wurden, ist die Situation zu den Veranstaltungen weiterhin prekar.

Wenn der Technologiepark entstanden ist, wird die Linie werktags ein zusatzliches Fahrgast-
aufkommen zu bewaltigen haben. Wegen der groBen Nachfrage zu den Veranstaltungen ist
eine durchgehende Taktverdichtung bis S-Blankenese dringend erforderlich.

M21: Bei der Linie konnten in der Vergangenheit Verbesserungen erreicht werden. So ver-
kehren hier inzwischen ausschlieBlich Gelenkbusse und es werden zusatzliche Fahrten zwi-
schen Immenbusch und S-ElbgaustraBBe angeboten. Trotzdem zahlt die M21 zu den meist-
frequentierten Buslinien. Um dem insgesamt steigenden Fahrgastaufkommen gerecht zu
werden, sollte auch hier Uber weitere Taktverdichtungen nachgedacht werden.

Geringe bzw. keine Bedeutung haben: Schnellbus 37 (nur eine Haltestelle auf Luruper Ge-
biet) und Stadtbuslinie 392 (ehem. Schnellbus 39). Letztere fahrt nur im 30 Min.Takt fur die
Schnellbuslinie, die noch im 20 Min. Takt verkehrte.

Stadtbusse 284 und 384 : Erfreulicherweise verkehrt die Linie 284 jetzt ab S-Elbgaustral3e
weiter Uber die Luruper HauptstraBe bis AK Altona, wenn auch nur im 20 Min.Takt. Daflr
verkehrt die Linie 384 ab S-ElbgaustraBe auf dem alten Linienweg der 284, auch dies im 20
Min. Takt. FUr die Linie 284 kdnnte man sich in Zukunft auch eine Taktverdichtung vorstellen.

Resiimee

Wir brauchen dringend und schnell eine Schienenanbindung und nicht erst nach weiteren
Jahrzehnten.

Bis dahin muss das Bussystem in Lurup dem Fahrgastaufkommen weiter angepasst und zu-
kunftsfahig gemacht werden. Dies kénnen gréBere Fahrzeuge bei gleicher Taktung oder kir-
zere Takte sein. Dringend erforderlich ist eine eigene Busspur vom Schenefelder Platz bis
zur FeldstraBBe, um einen schnellen, pinktlichen und zuverlassigen Busverkehr bis zur Fer-
tigstellung des Schnellbahnanschlusses zu erreichen. Auf der gesamten Strecke wirden die
Linien M2, M3, M21, 284, X3, 180 und M17 dadurch optimiert werden. Im Stadtteil Lurup
wirden die ersten vier genannten Linien profitieren. Immerhin muss der Zuzug von einigen
Tausend neuen Bewohnern kompensiert werden. Da viele Einwohner Lurups am unteren
Ende der sozialen Kette angesiedelt sind, ist fir sie der OPNV eine unverzichtbare Alterna-
tive fir Mobilitdt — ganz abgesehen von den zunehmend verstopften Hauptstra3en, die mehr
und mehr zu Schleichverkehren durch Wohngebiete flhren. Bis zu 51.000 Einpendler aus
dem westlichen Umkreis begeben sich tgl. auf den Weg zur Arbeit nach Hamburg. Um die
StraBBen in Lurup zu entlasten, muss ihnen ein attraktives OPNV-Angebot gemacht werden.

Luruper Verkehrs AG

Udo Schult
(Sprecher)

Hamburg, 23.01.2020
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Ubersicht verschiedener Planungen fiir Schnellbahnen zum Osdorfer Born:

U4 Uber Altona Planung eingestellt: 1974 nach Birgerschaftswahl

S-Bahn (Behérdenkonzept)

Stadtbahn Uber Stellingen Planung eingestellt :22001 nach Regierungswechsel
Stadtbahn (Verlauf Gber EmilienstraBBe und Diebsteich) Planung eingestellt :22010
nach Koalitionsbruch

e S32 Verlauf Uber Bahrenfeld Planung eingestellt 2010 nach Regierungswechsel?
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BWVI Dez. 2015: Projektierung U5 westliche Streckenfiihrungen



Die beiden farbigen Strecken wurden auf Machbarkeit untersucht (in grau weitere nicht un-

tersuchte Varianten). ahverkehr Hamburg
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Ergebnis Machbarkeitsuntersuchung (2019):
Oben: Abb. 61: Empfehlungstrasse U-Bahn (U5)

Unten: Abb. 62: Linienplan Empfehlungstrassen S-Bahn (S32)

Erweiterung des Schnellbahnnetzes im Hamburger Westen U5/S32 Machbarkeitsuntersuchung
Unter Mitwirkung von: Ingenieurgemeinschaft US Nord/S32 Siid SWECO& KREBS+KIEFER
KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH ¢ Sweco GmbH Ingenieurgemeinschaft US Nord / S32 Siid
Moorfuhrtweg 15 | 22301 Hamburg




Aus Burgerschaft und Bezirksversammlung Altona

Feststellung des Senats iliber das Zustandekommen der Volksinitiative ,,Gegen den
Bau einer Stadtbahn‘ Drs 20/461 vom 10.05.2011:

Am 14. April 2011 hat die Volksinitiative JGEGEN DEN  ob die Volksinitiative von 10,000 zur Burgerschaft Wahlberech-
BAU EINER STADTBAHN® beim Senat gemdi §4 Absatz 3 tigten unterstotzt worden und damit zustande gekommien ist
des Hamburgischen Gesetzes tiber Volksinitiative, Volksbegeh ;
ren und Volksentscheid (VAbstG) die Untersehriftenlisten mit Dic Prifung der cingereichien Unterschrifien durch die
einer von der Initiative mitgeteilten Gesamizahl von ca, 15.000  Zustandigen Bezirksamier hat ergeben, duss fur die Volks-
Unterschriften zur Unterstotzung der Volksinitiative einge-  initiative miehr als 10.000 Unterschriften von zur Borgerschaft
reichi Wahlberechtigten vorliegen

Damit ist die Volksinitiative mustande gekomimen.
Gegenstand st die Aufforderung an Senat und Biirger-

schaft, den Bau elner Stadibahn zu unterlassen, Die Fesistellung des Senats wird der Burgerschaft gemaf

§5 Absatz 3 VADbstG mitgetetlt

Gemaft §5 Absatz 2 VAbstG hat der Senat binnen eines Der Senat beantragt, die Borgerschafi moge Kenninis
Monats nach Einrelchung der Unterschriftslisten festzusiellen,  nehmen,

Bezirksversammlung Altona vom 28.03.2019 zum Schnellbahnanschluss der Science
City Bahrenfeld

a) Aus dem Antrag DIE LINKE (Drucksache - 20-5707):
Am 22.01.2019 stellten der Hamburger Senat, die Universitdt Hamburg und DESY
die Plane fir das neue Quartier Science City Bahrenfeld vor. ... Ob es einen ein U-
oder S-Bahnhof geben wird, ist noch unklar. Derzeit werden in einer Machbarkeitsun-
tersuchung fur die ,U5 West" nach Lurup zwei Varianten unter- sucht, von denen je-
doch nur eine, die S32 Siid, das Plangebiet anschlieBen wirde.

b) Aus dem Antrag SPD/GRUNE (Drucksache - 20-5707.1):
Die Bezirksversammlung unterstitzt den ‘Bahrenfelder Appell” der Birgerinitiativen
Starten:BahnWest! und Bl Volkspark bei der Forderung nach einem Schnellbahnan-
schluss fur die Science City Bahrenfeld - bevorzugt mit der Variante S 32 Sud.

Insgesamt sprachen sich alle Fraktionen der Bezirksversammlung fiir den Bau S32 aus.

Blirgerschaft am 15.01.2020:

Aus dem Antrag von Abgeord. von SPD und GRUNE

Betr.: Zukunftsmetropole Hamburg —Science City Hamburg Bahrenfeld

Der Senat wird ersucht ...

6. ein ... Mobilitatskonzept ... zu entwickeln. Das Konzept soll — neben der in Befassung be-
findlichen Drs. 21/18875 zur fortzusetzenden Planung der Schnellbahnanbindung des Ham-
burger Westens — insbesondere folgende Punkte berlcksichtigen: ...

Mitteilung des Senats an die Blirgerschaft am 05.11.2019 (Drs 21/18875)

Ergebnisse des System- und Variantenvergleichs zur Anbindung von Lurup und Osdorfer
Born:

Petitum: ... 2. zustimmen, dass der Senat auf Grundlage der Ergebnisse der Machbarkeits-
untersuchung und des darauf basierenden Variantenvergleichs zur Schnellbahnanbindung
des Hamburger Westens die erforderlichen Schritte einleitet, um die Planung der S32 zum
Osdorfer Born aufnehmen zu kdnnen, ... .

Dem Antrag stimmten fast alle Fraktionen zu, die LINKE enthielt sich. Gegenstimmen gab es
keine.
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Starten: Bahn West!

clo Stadtteilhaus Lurup
Biwerstland 38, 22547 Hamburg
Ansprechpartner. Jirgen Beeck
Telefon: 040-88128637

E-Mail: Starten1bahnwesii@weh de

Eine Verkehrsinitiative von Wi Starten-Bahn-West de
Bomer Runde « Luruper Verkehrs-AG
Biirgerinitiative Volkspark « Arbeitskreis Verkehrsplanung S-:henefem

Pressemitteilung

S32 zum Osdorfer Born
Es gibt aber Nachbesserungsbedarf

Anfang Juli gab Hamburgs Erster Burgermeister Dr. Peter Tschentscher bekannt, dass
Lurup und der Osdorfer Bomn mit einer S-Bahn (532) an das Hamburger Schnellbahn-
netz angeschlossen werden sollen. Aulerdem soll die US bis zu den Arenen am Volks-
park fuhren. Damit kommt der Hamburger Senat dem Wunsch der Bezirksversammiung
Altona und der Initiative Starten:BahnWest! (StBW) nach, auch den Stadtteil Bahrenfeld-
Mord und die Science City Bahrenfeld an das Schnellbahnnetz anzubinden. Die Strecke
hat im Gegensatz zur U-Bahn-Variante den Vorteil, dass sie sofort an das bestehende
S-Bahn-Netz angeschlossen werden kann.

Die am 10.07.2019 prasentierte Strecke weist gegeniber der urspringlich vorgesehe-
nen Trasse jedoch zweil wesentliche Unterschiede auf:

+ |m Gegensatz zur urspranglich vorgesehenen Anbindung an den S-Bahnhof
Diebsteich ist mit dem Zulauf auf die Haltestelle Holstenstrale ein zeitsparender
Umstieg (wie an der U-Bahn Kellinghusenstralte) nach Altona und zum Fem-
bahnhof Altona ebenso ausgeschlossen, wie im Storungsfalle eine Umleitung der
532 uber den Citytunnel.

+ Der Endbahnhof am Osdorfer Born wird um 90° gedreht, sodass die Strecke
nach Schenefeld verlangert werden kann. Eine PR-Anlage im Westen der Stadt
konnte dem Pendlerverkehr in Richtung City/Altona eine attraktive Umsteigemog-
lichkeit geben. Diese MalBnahme geht auf eine Anregung von StBW zurlck. Al-
lerdings entfallt der urspringlich vorgesehene Halt Lurup Nord.

Die Fertigstellung wurde mit den  dreiliger Jahren® angekindigt. Diese Zeitangabe ist
ebenso unbefriedigend wie ein fehlendes Konzept fiir die Bewaltigung der OPNV-
Leistungen bis zur Erdfinung der 532. Aulerdem sei in Erinnerung gerufen, dass bereits
1973 die Plane fir eine U-Bahn zum Osdorfer Born vorlagen. Nach der Blrgerschafts-
wahl 1974 wurden sie ebenso zu den Akten gelegt, wie die Stadtbahnen 2001 und
2010/11. Das darf beim vierten Anlauf nicht noch einmal passieren.

Wir missen wachsam bleiben und erwarten ein reges Interesse am ausstehenden Bir-
gerbeteiligungsverfahren und anderen begleitenden Aklivitaten zur Verbesserung des
OPNV im Hamburger Westen!

Jiirgen Beeck
(Sprecher StBW)

SR PM Aug 2019 docy 1 19082018

11



Borner Runde

Borner Runde — das Biirgerbeteiligungsgremium am Osdorfer Born

Die Siedlung Osdorfer Born wurde vor mehr als 50 Jahren abseits der Verkehrsachsen er-
richtet. Von Beginn an gab es viel Kritik, u.a. durch die Unabhangige Kommission fir den
Aufbauplan, 1967. Hamburg lehnte eine S-Bahn ab und plante eine neue U 4, zunachst als
.Inselbahn®, in der MifriFi ab 1976 mit 510 Mio. DM abgesichert. Angekindigt wurde sie in
einer 8-seitigen SPD-Wahlbroschiire 1974 (,fiir mehr als 150.000 Hamburger*), nach der
Wahl aber sofort wieder gestrichen. Andere Strecken wurden danach realisiert. Fertiggestellte
Bauwerke wurden fir andere U-Bahn-Strecken verwendet. Die Strecke ist im Flachennut-
zungsplan und diversen B-Planen weiterhin ausgewiesen. Es folgten immer wieder neue An-
kiindigungen (S-Bahn, U-Bahn, Spurbus, unterschiedliche Stadtbahnen, Metrobahn).

(1)

(@)

Das Hamburger U-Bahn-Netz ist alles andere als (Zitat BWVI 02.12.14:) ,sehr gut aus-
gebaut‘. Darin kommt namlich Altona (mit Schienenstrecken nur aus danischer und preu-
Bischer Zeit), seit 1937 Stadtteil von Hamburg, Giberhaupt nicht vor. Demgemas ist richtig:
,0sdorf kann ich mir nur schwer als Ziel einer U-Bahn vorstellen ... ziemlich weit weg
vom ubrigen U-Bahn-Netz” (Verkehrssenator Horch 19.08.13). Die abseitige Verkehrs-
lage erfordert umso mehr eine attraktive Verkehrsverbindung. Das kann nur eine
Schnellbahnverbindung sein. Das Problem speziell in Hamburg ist: Es gibt keinen ver-
bindlichen Verkehrsentwicklungsplan, kein langfristiges Uberparteiliches OPNV-
Konzept. Wenn man die aktuellen Wahlprogramme ansieht, ist die von der Burgerschaft
beschlossene S32 keineswegs gesichert.

OPNV ist nicht nur Wirtschaftsfaktor, sondern als Daseinsvorsorge auch wichtige Vor-
aussetzung fiir soziale Stadtentwicklung. Das Quartier Osdorfer Born ist Beispiel da-
fir, dass die Stadt sich mehr und mehr spaltet, auch weil ohne attraktive Verkehrsverbin-
dungen der Zugang zu Kultur und Bildung, zu Treffpunkten, zur Arbeit erschwert ist, die
mittlere Generation wegzieht und die Attraktivitat der Siedlung fiir den Zuzug jlingerer
Menschen und die soziale Durchmischung weiter sinkt (Quartiersentwicklung 2000-
2008). Die TUHH warnt vor dem wachsenden Risiko einer ,Mobilitatsarmut® fir sozial
schwierige stadtische Siedlungen. Das neue RISE-Programm verbessert daran nichts.
Ist der Zusammenhang zwischen Verkehrspolitik und sozialer Entwicklung mit der Zu-
standigkeitsverlagerung von der BSU auf die BWVI verloren gegangen? Bleibt als Alter-
native langerfristig der Riickbau der Siedlung?

Handlungsbedarf besteht auch in anderen Stadtteilen, eine Folge jahrzehntelanger Ver-
saumnisse. Es geht nicht um Gegeneinander-Ausspielen. Die Menschen am Osdorfer
Born sehen sich allerdings besonders stark abgehéangt. Eine Schnellbahn-Linie nach
Lurup / Osdorfer Born hat unter dem Gesichtspunkt Stadtentwicklung ,mit weitem Ab-
stand die hdéchste Prioritat* (Funck / Retzko / Schaechterle 1975; Spurbusgutachten
1990; Bachelor-Thesis TUHH 2005). Es bedarf endlich einer politischen Schwerpunki-
setzung, natlrlich vertraglich mit betriebswirtschaftlichen Kalkulationen. Die HHA hat im
Vergleich mit anderen Verkehrstradgern den geringsten Investitionsanteil bei hohen Ein-
nahmen (Hamburg-Consult 2011).

Bis zur Realisierung einer Schnellbahnanbindung — das kann hier nicht erst nach 2040
sein — bedarf es dringlich einer attraktiven Ubergangslosung. Die Biirgerschaft unter-
stitzte 2007 einstimmig die Einrichtung einer Expressbus- oder Eilbus-Linie (schnell-di-
rekt-verlasslich, wenige Haltestellen, ohne Fahrkartenverkauf beim Fahrer). Weitere
Schritte scheiterten damals am Widerstand des HVV; eine damit notwendigerweise
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verbundene Gesamtplanung des Busnetzes im Westen unter Einschluss von Parallel-
und Schnellbus-Strecken mit entsprechenden Entlastungsméglichkeiten kam nicht zu-
stande. Seit Dezember 2019 fahrt nun ein Expressbus, der X3, vom Schenefelder Platz
bis MeBberg. Einige Haltestellen werden ausgelassen. Das flihrt gegentber der friiheren
Verbindung mit dem Metrobus 3 fahrplanméaBig zu einer Einsparung von 10 Minuten.
Tatsé&chlich jedoch bleibt es bei regelméaiigen deutlichen Verspatungen durch Verkehrs-
staus, noch mehr jedoch durch nicht verkehrsgerecht geschaltete Lichtzeichenanlagen.
Separate Busspuren sind auf dieser Strecke héchst dringlich. Unverstéandlich ist auch,
dass zwar ein X-Bus, ein Metrobus und ein Schnellbus durch den Osdorfer Born fahren,
jedoch viele Ziele in der ndheren Umgebung nicht ohne Umsteigen und zuséatzliche Fahr-
kosten erreicht werden kénnen (Iserbrook, Blankenese, GroR3 Flottbek, Schenefeld Stadt-
zentrum u. a. m.). In anderen Gebieten ist der Einsatz von Stadtbussen selbstverstandlich

Gerhard Sadler, Mitglied der Borner Runde
Hamburg, 25.01.2020
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Arbeitskreis Verkehrsplanung Herbert van Gerpen

Aneken 20
22869 Schenefeld

Metropolregion Hamburg
Eingebettet im Hamburger Westen: Die Stadt Schenefeld

1. Die Stadt Schenefeld liegt im Uberlagerungsbereich zweier Regionalpldne (Entwicklungs-
modell der FHH und Regionalplan fiir den Planungsraum 1) und ist an drei Seiten von der
Stadt Hamburg umgeben. Aufgrund dieser engen rdumlichen Verbindung hatte Schenefeld
gegenuber anderen Randgemeinden daher immer eine besondere Bedeutung (zeigt sich z.
B. an der postalischen Einheit mit Hamburg und gleicher Vorwahl).

2. Nach dem Entwicklungsmodell der Freien und Hansestadt Hamburg vom Juli 1969 ist
Schenefeld als Stadtrandzentrum und Endpunkt der Nebenachse Altona-Bahrenfeld-Lurup
ausgewiesen. Ruckgrat dieser Nebenachse sollte die nach Lurup geplante U-Bahn sein, de-
ren Verlangerung bis ins Zentrum von Schenefeld-Dorf Iangerfristig vorgesehen war, mit
300-350 park-and-ride Platzen.

(Taglich pendeln 53.000 Menschen aus dem Kreis Pinneberg nach Hamburg, Schenefeld hat
ca. jeweils 6.000 Ein- und Auspendler.)

3. Als préagendes rdumliches Merkmal wird im Stadtentwicklungskonzept vermerkt, dass das
Gebiet der Stadt Schenefeld bereits mit einem Radius von 10 km um den Bereich Jungfern-
stieg (City Hamburg) berGhrt wird, wahrend Hamburger Stadtteile teilweise die doppelte Ent-
fernung zur Innenstadt aufweisen.

4. Schenefeld hat aktuell etwa 19.500 Einwohner und wird angesichts der bereits im Bau be-
findlichen und noch geplanten Wohneinheiten in den nachsten Jahren um die 21.000 Ein-
wohner haben. Als 1955 die StraBenbahn nach Lurup und Schenefeld kam, hatte die
Kommune Schenefeld 6.800 Einwohner!

5. Fir den Hamburger Westen wird bereits seit Jahrzehnten ein Schienenanschluss (U- oder
S-Bahn) geplant, versprochen (,abgehangte Stadtteile besser anbinden®), aber bisher nicht
realisiert, obwohl die verkehrspolitische Notwendigkeit und das wirtschaftliche Nachfragepo-
tential als gegeben betrachtet wurden.

In den Zwischenraumen der Schnellbahnachsen nach Wedel und Pinneberg sind Lurup, der
Osdorfer Born und Schenefeld ein nachfragestarker Korridor. So wie in der Metropolregion
die U- und S-Bahn sowie die AKN Uber die Stadtgrenze hinausfahren, so wird es auch bei
der S32 sinnvoll sein, ein entsprechendes Verkehrspotential in den Nachbarkommunen ein-
zubeziehen.

6. Ohne einer detaillierten Analyse vorzugreifen, kann man unterstellen, dass gerade auch
die wachsende Stadt Schenefeld in Verbindung mit der GroBwohnsiedlung Osdorfer Born
eine Fahrgastnachfrage erwarten lassen, die eine entsprechende Anbindung auf ein wirt-
schaftlich tragfahiges Niveau heben kann. Diesen Aspekt betonte auch der Leiter des Pro-
jekts Stadtbahn in einem Schreiben an die Stadt Schenefeld aus dem Jahre 2001: ,Die Stadt
Schenefeld liegt dabei recht gunstig.*

7. Wir sind der Meinung, dass Schenefeld und die Region bereits heute die Kriterien fur eine
ausreichende Wirtschaftlichkeit im offentlichen Personennahverkehr erfillen. Das
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Gebiet wird aufgrund laufender und absehbarer Entwicklungen sein Potential schon kurz- bis
mittelfristig u. a. aufgrund neuer Wohnbebauungen weiter erhéhen.

Schenefeld ist Standort des europaischen Réntgenlasers XFEL. Zu der 3,4 km langen For-
schungsanlage gehdren auch Betriebsgelande in Bahrenfeld und am Osdorfer Born. Auf
dem zentralen Forschungsgelande in Schenefeld, das unmittelbar an das Betriebsgelande
der VHH angrenzt, sind zur Zeit mehr als 400 Mitarbeiter beschaftigt. Hinzu kommen Gast-
forscher und Besucher.

8. Verkehrspolitisch ist ein leistungsstarker Schienenanschluss im Hamburger Westen oh-
nehin seit Jahrzehnten Gberféllig. Ein Anschluss an das Schienenverkehrsnetz wiirde erheb-
liche Auswirkungen auf das Verkehrsmittelwahlverhalten (Modal Split) haben. Speziell fir die
Stadt Schenefeld ist bekannt, dass es groBe Verlagerungspotentiale vom motorisierten Indi-
vidualverkehr auf den OPNV gibt. Hier dominieren die Wege nach Hamburg und insbeson-
dere in den Bezirk Altona.

Dieser Effekt wirde Uber eine Verlangerung der Linienfiihrung vom Osdorfer Born in den
Ortskern Schenefelds mit dem Stadtzentrum Schenefeld (EKZ) intensiviert werden. Zudem
lieBe sich damit einerseits die Wirtschaftlichkeit steigern und andererseits Moglichkeiten fir
ein P+R/B+R-System fur Einpendler aus der Region Pinneberg/Elmshorn eréffnen.

Der mit dem Anschluss der LSE an die A 23 durch die Westumgehung Pinnebergs verbun-
dene zunehmende Kfz-Verkehr in Schenefeld und auf der Luruper HauptstraBBe ist zu be-
rcksichtigen. Hier ist bis weit in die 2020er Jahre hinein durch die Dauerbaustellen auf der A
7 auch mit zuséatzlichem Umleitungs- und Ausweichverkehr zu rechnen. Ein groBraumiger
Umstieg auf den OPNV wird damit immer dringlicher.

9. Wir denken, dass dies auch ganz im Sinne des Projektes ,,Stauvermeidung durch Um-
stieg auf den Nahverkehr (SUN Hamburg)“ ist, das der damalige Landrat Dr. Wolfgang

Grimme als Vertreter der Kreise der Metropolregion Hamburg 2008 auf einer internationalen
Klimaschutzkonferenz in Amsterdam vorstellte.

Schenefeld, den 26.01.2020

Herbert van Gerpen tel (040) 87 97 43 11

Sprecher des Arbeitskreises Verkehrsplanung vangerpen@anekend.de
www.akv-schenefeld.de
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Starten: Bann wes| |

Steres:
@[ﬁ][ﬂ W%@ g

Starten:BahnWest! ist ein Blindnis der vier Initiativen Borner kunae, Luruper verkenrs-AG,
Birgerinitiative Volkspark, Arbeitskreis Verkehrsplanung Schenefeld. Sie haben sehr unter-
schiedliche Anliegen und dennoch gemeinsame Ziele.

Die Unterschiede

Bahrenfeld: Am Rand des Altonaer Volksparks soll eine groBe Wohnsiedlung entstehen.
Statt der langersehnten Schnellbahn, soll mitten durch das Neubaugebiet eine Hauptver-
kehrsstraBe gefuhrt werden. Der Ausbau bei DESY wird zusatzlichen Verkehr nach sich zie-
hen.

Lurup: Rund um den Eckhoffplatz sind einige hundert Wohnungen entstanden und viele wei-
tere im Bau, ebenso ein Technologiepark. Der Stadtteil wird von stark befahrenen StraB3en
durchschnitten. Die Luruper Hauptstral3e ist als Bebauungsmagistrale fir mehrstockigen
Wohnungsneubau vorgesehen, der alte kleinteilige Bebauung ersetzen soll. Der Arenenver-
kehr schneidet des Ofteren faktisch alle Wege nach Osten ab.

Osdorf: Der bereits seit Uber 40 Jahren geplante U-Bahn-Anschluss soll um weitere 25+x
Jahre verschoben werden. Der Osdorfer Born mit vielen Menschen, die auf den OPNV ange-
wiesen sind, ist auf Generationen von der City abgehéangt.

Schenefeld: Als eigensténdige Stadt liegt Schenefeld zwischen Baum (SH) und Borke (HH).
Far Schleswig-Holstein liegt sie am Rande, Hamburg fuhlt sich nicht zusténdig. Dennoch ent-
stehen hier nicht nur neue Siedlungen, sondern viele Arbeitsplatze (DESY XFEL).

Zu wenig Fahrgaste fiir eine U/S-Bahn?

FUr die Realisierung einer U- oder S-Bahn kann die Stadt beim Bund Geldmittel nach dem
Gemeindefinanzierungsgesetz beantragen. Diese werden jedoch in der Regel nur gewéhrt,
wenn der sog. Nutzen/ Kosten-Faktor = 1 ist. Fiir die in der Machbarkeitsuntersuchung
(MBU) hief3 es, dass nur 0,8 erreicht wrde.

Daraufhin hat die Stadt verschiedene MaBnahmen der Flachen-Verdichtung aufgelegt. Dazu
gehort auch die ,Magistralenbebauung®. Im Frihjahr 2019 verkiindeten der Senat, die Uni
Hamburg und DESY die Entwicklung der ,Science City Hamburg Bahrenfeld®.

Die Bezirksversammlung Altona Erst einige Monate spéter hat sich der Senat darauf festge-
legt, dass die SCB an eine S-Bahn angeschlossen wird.

StBW setzt sich aktuell daflir ein, dass die jetzigen Plane zur S32 nun endlich umgesetzt und
nicht wieder in Frage gestellt werden.

Zwischenldsungen sind dringend!

Ob und wann die S32 kommt, ist noch unklar. Die finanzielle Beteiligung des Bundes ist of-
fen. Der erste Zug féahrt friihestens 2035, eher 2040. Deshalb fordert StBW die Einrichtung
von Expressbussen und durchgehenden Busspuren auf den wichtigsten Metro-Buslinien, da-
mit der OPNV schnell leistungsféhig und zuverlassig wird.

Jurgen Beeck (Starten: Bahn West!)
Hamburg, den 27.01.2020
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