Mehr Fahrgaste in Busand Bahn

HOCHBAHN Erstmals mehr als 40
hohere Kostendeckung. Das Konzept

Die Schallmauer ist durchbro-
chen. Mit 401,6 Millionen Fahr-
gasten hat die Hamburger Hoch-
bahn (HHA) im Jahr 2009 einen
erneuten Rekord aufgestellt und
erstmals die 4oo0-Millionen-
Grenze iiberwunden. In fiinfJah-
ren stieg die Zahl der Passagiere
um etwa zehn Prozent an, bilan-
zierte Hochbahn-Chef Giinter
Elste am Montag zufrieden auf
der Jahrespressekonferenz des
stadtischen Verkehrsbetriebes.
Zugleich stieg der Kostende-
ckungsgrad auf 88,1 Prozent, im
Bundesdurchschnitt sind es le-
diglich 76,6 Prozent. Pro Fahrgast
fehlen 15 Cent, um das Defizit
von 58,5 Millionen Euro zu de-
cken. Dieses wird von der Stadt
subventioniert. Vor zehn Jahren
musste Hamburg noch fast 80
Millionen Euro zuschiefien, mit
jeder Fahrkarte fuhr die Hoch-
bahn ein Minus von 23 Cent ein.
_Wir sind deutlich wirtschaft-
licher geworden’, sagte Elste. Die
Griinde sind vor allem die Aus-
weitung des U-Bahn-Betriebs
um fast ein Viertel: Langerer
Fiinf-Minuten-Takt, ~ durchge-
hender Nachtverkehr an Wo-
chenendenund der Linientausch
zwischen und U2 und U3 mit ldn-

geren Zigen in den Hamburger
Osten. Auch die Kapazitaten im
Busverkehr wurden durch mehr
Doppel- und Dreifachgelenkbus-
se um fast zehn Prozent gestei-
gert,zudem wurde der Stromver-
brauch gegeniiber 1999 durch
moderne Technik um rund 17
Prozent gesenkt.

Die Stadtbahn bezeichnete
Elste als ,Notwendigkeit fur ei-
nen modernen und effektiven
Nahverkehr“in der Stadt: ,Das ist

TR RO

,Die Stadtbahn ist
eine Notwendigkeit

fiir einen modernen

und effektiven
Nahverkehr*

GUNTER ELSTE, HHA-CHEF

tar

L4.6. 10

o Millionen Fahrten: Neuer Passagierrekord und
fiir die Stadtbahn wird heute prasentiert

kein griines Prestigeprojekt’,
stellte der HHA-Chef klar, der als
SPD-Fraktionsvorsitzender  in
der Biirgerschaft von 1989 bis
1996 nochals Grinen-Fresser ge-
golten hatte. Die Stadtbahn habe
mit 3.000 Fahrgasten pro Stunde
eine fast drei Mal hohere Kapazi-
tat als Busse.

Das geplante Stadtbahnnetz
umfasst 52,5 Kilometer, die erste
Linie rund 15 Kilometer von
Bramfeld nach Altona. Mit dem
Baubeginn fiir den ersten Ab-
schnitt von Bramfeld bis Kel-
linghusenstrafie rechnet Elste
Anfang 2012, mit der Fertigstel-
lung zwei Jahre spater. 2016
kénnte bereits die gesamte Stre-
cke bis zum Bahnhof Altona in
Betrieb genommen werden.

Die Kosten diirften nach taz-
Informationen bei knapp 20 Mil-
lionen Euro pro Kilometer lie-
gen. Das ist lediglich etwa ein
Viertel der Kosten fur die U4 in
die Hafencity. Dort werden pro
Kilometer satte 75 Millionen Eu-
ro verbuddelt.

Detailplanung und Finanz-
konzept will Stadtentwicklungs-
senatorin Anja Hajduk (GAL) am
heutigen Dienstag im Rathaus
vorstellen. SVEN-MICHAEL VEIT






