Von RENATE PINZKE

Die milliardenschweren Pli-
ne des Senats zum Bau einer
neuen U-Bahn-Linie sorgen
fiir Wirbel. Die Griinen spre-
chen von unterirdischer
Verkehrspolitik4, die CDU
hilt das Projekt fiir ,illuso-
risch*. Wihrenddessen ga-
ben Wirtschaftssenator
Frank Horch und Hochbahn-
Chef Giinter Elste Details be-
kannt. Die MOPO beantwor-
tet die wichtigsten Fragen.

» Welche Strecke soll die U5
abfahren?  Ab Steilshoop/

Bramfeld iiber City Nord,
Volkspark-Arenen bis Os-
dorfer Born/Lurup. Dabei
gibt es ab Jungfernstieg zwei
mogliche Varianten: Entwe-
der eine nordliche Strecke

iiber die Uni, Hoheluft und-

Lokstedt nach Lurup oder
aber eine stidliche Strecke
iber Altona-Altstadt, Otten-
sen-Siid und Bahrenfeld. Ge-
samtstrecke: 28 bis 30 Kilo-
meter. Die U35 soll iiberwie-

gend unterirdisch verlaufen. _

» Wie hoch sind die Kosten?
Pro Kilometer werden 80 bis
120 Millionen Euro fallig.
Das sind bei der geplanten

Strecke bis zu 3,6 Milliarden
Euro. Wie hoch die Kosten
pro Kilometer wirklich sein
werden, hingt von der Bo-
denbeschaffenheit ab.

Zum Vergleich: Die 2,8 Ki-
lometer lange Strecke vom
Jungfernstieg zur HafenCity
kostete 330 Millionen Euro
(geplant waren 298 Millio-
nen Euro). Davon zahlte der
Bund 150 Millionen Euro. Die
Bauzeit betrug fiinf Jahre.

» Wer soll das bezahlen? Zu
den bis zu 3,6 Milliarden Eu-
ro sollen neben Hamburg
auch der Bund und die EU et-
was beisteuern. Gespriche

Fertigstellung ist erst in den!
40Qer Jahren zu rechnen.

)_ !Narum ist eine neue U-Bahn-
Linie ndtig? ,,Uns sitzen stei

gende Fahrgastzahlen im Na

cken. Wir erreichen inzwi-
schen die Grenze der Kapa-
zitdt“, so Hochbahn-Chef
Giinter Elste. Die Politik ha-
be keine Wahl. Es miisse ei-
nen Ausbau des OPNV ge-
ben, wenn ein Kollaps ver-
hindert werden soll.

» Warum U-Bahn statt Stadt-

bahn? Elste, ein Verfechter

' der Stadtbahn, macht sich

nun fiir die US stark. Grund:
»Bereits leichte Eingriffe in

mit Berlin hitten schon statt-
gefunden, so Wirtschaftsse-
nator Frank Horch (partei-
los). Allerdings: Bereits in
den 70er Jahren gab es Plidne
zur Anbindung von Steils-
hoop. Diese wurden aus Kos-

B Ein Kilometer kostet
100 Millionen Euro.

tengriinden auf Eis gelegt.

» Wann soll es losgehen? Ir-
gendwann im néchsten Jahr-
zehnt. Bei einer Strecke von
rund 30 Kilometern wird die
Bauzeit dann Jahrzehnte be-
tragen. Mit einer kompletten




3 ponnerstag, 10. April 2014

Start- und Endpunkt sind klar: Von
Steilshoop/Bramfeld bis Osdorfer
Born soll die U5 (rote Linie) fiihren.
Ab Jungfernstieg gibt es zwei mogli-
che Varianten: eine nordliche iiber

den offentlichen Strafien-
raum fithren in Hamburg zu
grofier Aufregung”, sagt Els-
te. Er befiirchtet, dass sich
der Bau einer Stadtbahn
durch etliche Widerspriiche
der Anwohner extrem ver-
‘zbgern konnte. Zudem habe
eine U-Bahn mehr Kapaziti-
ten und fahre schneller.
Bleibt die Kostenfrage: Die
Stadtbahn wire um ein Fiinf-
faches giinstiger.

» Die Kritik: Die Griinen spre-

chen von einem , miserablen
Kosten-Nutzen-Verhiltnis.

Eine Stadtbahn wire schnel-
ler und deutlich giinstiger zu

Hoheluft oder eine sildliche iiber

bauen“, so Fraktionschef
Jens Kerstan. Zudem sei die
Finanzplanung unsolide. Die
CDU moniert, dass die U5
nur ein Drittel der Strecke
einer Stadtbahn ausmache.

> Was sonst noch geplant ist:
noch in diesem Jahrzehnt ei-
ne Ausfidelung der U4 im
Bereich Horner Rennbahn in
Richtung Horner Geest.
Auch eine Haltestelle Ol-
denfelde der Ul zwischen
Farmsen und Berne ist ge-
plant. Langfristig sei eine
Verlingerung der U4 nach
Wilhelmsburg sowie der U2
nach Lohbriigge denkbar.:

Senat will 30 Kilometer U-Bahn
quer durch die Stadt bauen-
eine Mammut-Aufgabe




