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NAHVERKEHR Senat und Hochbahn wollen 30 Kilometer U-Bahn fiir 3,5 Milliarden Euro in
den Hamburger Untergrund bohren. Der Zeitplan bleibt ist vage, die Finanzierung unklar

VON SVEN-MICHAEL VEIT

Der Hamburger Senat lasst bag-
gern—Kkoste es, was es wolle. In 25
Jahren rund 30 Kilometer neue
U-Bahnen fiir mindestens 3,5

| Milliarden buddeln, ist der Kern

des Verkehrskonzepts, das Ver-
kehrssenator Frank Horch (par-
teilos) und Giinter Elste, Vor-
Hamburger
Hochbahn (HHA) am Mittwoch
im Rathaus prasentierten. Es sei
~ein Konzept fir Generationen’,
schwirmte Horch iiber die Roh-
re. Wie es umgesetzt und finan-
ziert werde solle, musse jedoch
,in den nichsten Jahren sorgfil-
tig gepriift werden”

Nach den Vorstellungen von

- Senat und Hochbahn soll eine

neue U-Bahnlinie Us in den
Hamburger Untergrund gebohrt
werden. Die Trasse soll von
Bramfeld tber Steilshoop zur
Sengelmannstrafie fiihren und
von dort siidwarts durch die City

Nord, den Stadtpark, Uhlenhorst
und St. Georg zum Hauptbahn-
hof. Danach sind zwei Varianten
denkbar: unter der Grindelallee
zum Siemersplatz und dann
westlich iber die Arenen im
Volkspark nach Lurup. Die stdli-
che Variante: durch die Innen-
stadt iiber Ottensen zu den Are-
nen und weiter nach Lurup.

Die Details sollten ,in der
nichsten Legislaturperiode in ei-
ner Machbarkeitsstudie unter-
sucht werden’, so Elste, mit ei-
nem ersten Spatenstich sei frii-
hestens Mitte nichsten Jahr-
zehnts zu rechnen. Deshalb
kénnten mittelfristig mehrere
erginzende Mafinahmen zuvor
realisiert werden. Dazu zidhlen
zwei neue Haltestellen der U1 in
der Rothenbaumchaussee an der
Universitat und in Oldenfeldeim
Hamburger Osten. Die U4 konn-

_te um eine Station nach Osten bis

zur Horner Geest verlangert wer-
denund nach Stiden unter der El-

be hindurch nach Wilhelmsburg.
Zudem wiirde der lange disku-
tierte S-Bahnhof Ottensen ent-
stehen.

Mit diesem Konzept wollen
Senat und Hochbahn die Konse-
quenz ziehen aus ihrer Einschat-
zung, dass eine oberirdische
Stadtbahn an Biirgerprotesten
und Volksbegehren scheitern
wiirde. ,Eine Stadtbahn bekom-
men wir 14 Tage nach St. Nim-
merlein’, sagt Elste, der. selbst
aber ,weiterhin begeistert von
der Stadtbahn ist” Hier gehe es
aber um ein realistisches Vorge-
hen: ,Uns sitzt das Wachstum im
Nacken.“ Seit Jahren steigen die
Passagierzahlen im Hamburger
Verkehrsverbund (HVV) Jahr fiir
Jahr um zwei bis drei Prozent.

Hinzu kidmen okologische Er-
fordernisse: ,Luftreinhaltung
und drohender Verkehrsinfarkt
—wir haben Handlungsdruck’, so
Elste.

Von ,unterirdischer Verkehrs-

politik” sprechen die Griinen. Bei
der vorgelegten Planung ,stehen
Kosten und Nutzen in keinem
Verhiltnis kommentiert Frakti-
onschef Jens Kerstan. Die ange-
kiindigte Us sei ,alles andere als
realistisch’, glaubt der griine Ver-
kehrspolitiker Till Steffen.
.Weniger, teuer, spater’, resu-

_miert die CDU, die im Februar

ein Konzept fur ein Stadtbahn-
netz vorgestellt hatte. Mit 2,7 Mil-
liarden Euro fiir 93 Kilometer
wire es dreimal langer und deut-
lich billiger als die Senatspline.

Von ,unterirdischer
Verkehrspolitik“ spre-
chen die Griinen. Bei
der vorgelegten Pla-
nung stiinden Kosten
und Nutzen ,,in kei-
nem Verhdltnis“

KOMMENTAR: SVEN-MICHAEL VEIT UBER DIE U-BAHN-PLﬁNE DER SPD

Unseriose Verkehrtpolitik

keine Visionen. In den nichsten zwei
Jahrzehnten finf Elbphilharmonien im
Untergrund zu verbuddeln—dasist malam-
bitioniert, Locker dreieinhalb Milliarden
Eurosolldaskosten, proKilometerdasFiinf-
fache einer Stadtbahn, weitere Preissteige-

i J etzt sage noch jemand, dieser Senat habe

rungensind moglich. WasdenSchlussnahe- -

legt,dassder Grad zwischen Visionund Hal-
luzination ein schmaler ist.

Das Regionalisierungsprogramm des
Bundes lauft 2018 aus, Verlingerung offen,
Zuschiisse damit auch. Eine solide Finanzie-
rung sieht anders aus. Ab 2020 gilt — im
Bund wie in Hamburg — die Schuldenbrem-

se und die Notwendigkeit ausgeglichener
Haushalte, das schrankt Finanzierungs-
moglichkeiten massiv ein.

Woheralso das Geld nehmen, wenn nicht
stehlen? Von den Fahrgisten des HVV, die
dieseInvestitioneniiberzusatzliche Tarifer-
héhungenbezahlen miissten. Selbst werein
solches Vorgehen fiir richtig halt, muss die
damit verbundene Gefahr beseitigen, dass

Woher also das Geld nehmen,
wenn nicht stehlen? Von den
Fahrgdsten des HVV

hohere Preise ebendieNachfrageabwiirgen
konnten, zu deren angeblicher Befriedi-
gungsie festgesetzt wurden.

Der Biirgermeister hat die von der Stadt-
bahn iiberzeugte stadtische Hochbahn ge-
nétigt, ein unrealistisches U-Bahn-Konzept
vorzulegen, schlieflich ist in zehn Monaten
Biirgerschaftswahl. Die Machbarkeitsstu-
die kommt lange nachder Wahl, das Finanz-
konzept irgendwann im nichsten Jahr-
zehnt.

Wer mag, nennt das zukunftsorientierte
Verkehrspolitik mit langem Atem. In Wirk-
lichkeit ist es schlechte und politisch unse-
riose Verkehrtpolitik.
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