Starten: Bahn West!

Vier Verkehrsinitiativen luden ein zur Podiumsdiskussion liber die Frage, wie der
Hamburger Westen endlich mit einer modernen U- oder S-Bahn oder auch einer
Stadtbahn erreicht werden kann.

Schon wieder neue Nahverkehrskonzepte: Der Verkehrssenator stellt eine U-
Bahn U 5 von Bramfeld bis Osdorfer Born zur Diskussion. Die Biirgerschaft er-
sucht den Senat, bis 2016 ein Konzept iiber den weiteren Ausbau des Schienen-
verkehrs vorzulegen. Auch die Parteien und die Handelskammer haben eigene
Konzepte. Jedoch: Wie viele solcher Ankiindigungen gab es in den vergangenen
Jahrzehnten? Und vor 2016 wird ja auch noch eine neue Biirgerschaft gewdhlt.

Aufmerksame Zuhdrerinnen

Vor diesem Hintergrund fand am
28. Mirz im Biirgerhaus Bornheide
die angekiindigte Podiumsdiskus-
sion zur Schienenanbindung statt.
Eingeladen hatte ,Starten: Bahn
West!“, die gemeinsame Verkehrs-
initiative von Borner Runde, Luru-
per Verkehrs-AG, Biirgerinitiative
Volkspark und AK Verkehrsplanung
Schenefeld. Gekommen waren rund
90 AnwohnerInnen aus den umlie-
genden Stadtteilen. Im Eingangsbe-
reich informierten Ubersichten iiber
die bisherigen (Nicht-)Entwicklun-
gen im OPNV der westlichen Stadt-
teile.

Nach einem Grufiwort von Be-
zirksamtsleiterin Dr. Liane Melzer
fithrte Dr. Philine Gaffron, Oberin-
genieurin an der TUHH, mit einem
Vergleich unterschiedlicher Ver-
kehrstriager in einer Metropolregi-
on in das Thema ein. Als Einfluss-
faktoren nannte sie insbesondere die
Nachfrage in den Stadtteilen, die po-
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litischen Ziele, die Kosten, die Kapa-
zititen, Umweltbelastungen und den
Flichenbedarf von Fahrzeugen. In
Hamburg besteht danach dringlicher
Handlungsbedarf: Der Anteil des 6f-
fentlichen Nahverkehrs liegt hier mit
nur 18 % am unteren Ende vergleich-
barer europiischer Millionenstéddte.
Besondere Defizite bestehen in Bah-
renfeld, Lurup und Osdorf: Hier
konnen nur 10% der Bevolkerung
in 500 m Entfernung (Luftlinie) eine
S- oder U-Bahnstation erreichen.
Im Durchschnitt Hamburgs liegt
der Anteil bei 34 %, in vergleichba-
ren anderen Stadtrandbereichen bei
20%.

Die Diskussion moderierte Burk-
hard Plemper. Daran beteiligten sich
auf dem Podium die Mitglieder der
Bezirksversammlung Altona Tho-
mas Adrian (SPD), Tim Schmuckall
(CDU), Eva Botzenhart (Griine) und
Karsten Strasser (Linke), auflerdem
Herbert van Gerpen vom AK Ver-

kehrsplanung Schenefeld sowie von
den Verkehrsunternehmen Michael
Hiittel (S-Bahn) und Wolfgang Seyb
(AKN), HVV und HHA hatten ab-
gesagt. Ein FDP-Vertreter war nicht
erschienen.
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Es bestitigte sich leider erneut,
dass die Politik sich nicht einig ist
iiber Ausbauziele fiir den 6ffentli-
chen Nahverkehr. Die CDU regte ei-
nen Volksentscheid fiir eine Stadt-
bahn an; in Barmbek — nicht gerade
Hamburger Westen — konne kurz-
fristig ein Betriebshof gebaut wer-
den. Griine und Linke priferieren
aus Kostengriinden ebenfalls eine
Stadtbahn. Thomas Adrian (SPD)
warnte vor schnellen Entscheidun-
gen liber die Art des Verkehrsmittels
und verwies auf den gerade verab-
schiedeten Biirgerschaftsbeschluss
fiir ein neues Verkehrskonzept bis
2016. Dafiir briuchte es abgesicher-
te fachliche Expertisen iiber Tras-
sen, Systeme und Kosten, und das
alles miisse auf eine breite Konsens-
Basis gestellt werden. Auch das von
der Handelskammer vorgelegte Mo-
dell einer Metro-Bahn solle einbe-
zogen werden. Die Prioritdten setze
der Senat aber bis 2020 auf den Aus-



bau der S-Bahn nach Ahrensburg
und nach Kaltenkirchen und der U
4 bis zu den Elbbriicken, also nicht
im Hamburger Westen. Herbert van
Gerpen sieht aus Schenefelder Sicht
angesichts der unterschiedlichen,
parteipolitisch festgelegten Positio-
nen wenig Chancen fir ein gemein-
sames Verkehrskonzept.

Die Vertreter von S-Bahn und
AKN verwiesen auf die Entschei-
dungszustindigkeiten der politi-
schen Auftraggeber. Die Bahn habe
einen ,Schienenbonus® gegeniiber
dem Bus und sei wichtig fiir Stadt-
entwicklung und Lebensqualitit. Fiir
eine Entscheidung iiber die Art des
kiinftigen Verkehrsmittels sei es aber
zu frith. Mehr als 30 mégliche Schie-
nenstrecken werden nach allen mafi-
geblichen Kriterien verglichen, ohne
dass heute irgendwelche Prognosen
moglich seien. Dann folgen Kosten-
Nutzen-Untersuchungen, und erst
danach seien in Abhingigkeit von
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Ab September wird die Bornheide
fiir die Busbeschleunigung ausge-
baut. 1,8 Millionen Euro sind da-
fiir vorgesehen. Die vom Landesbe-
trieb Straflen, Briicken und Gewisser
(LSBG) als ,,Schlussverschickung®
vorgelegten Pline wurden am 7.
April im Verkehrsausschuss und am
10. April im Hauptausschuss der Be-
zirksversammlung beraten. Bedau-
erlicherweise wurde eine sachliche
Bewertung durch wechselseitige
Vorhaltungen der Parteien im Vor-
feld der Bezirksversammlungswahl
tiberlagert. Die engagierten Biirge-
rinnen und Biirger vor Ort hitten
sich Unterstiitzung fiir ihre Fragen
und ihre Anderungsvorschlige ge-
wiinscht. Etwa werden Fufiganger-
querungen an den Einmiindungen
Kroonhorst (Siid) und Achtern Born
(Nord) sowie vor der Schule Barls-
heide weiterhin nur gefihrlich iiber
Fahrbahnen und zwischen durchfah-
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den Ergebnissen Festlegungen {iiber
das erforderliche Verkehrssystem
moglich. Erstrebenswert sei ein lang-
fristig wirksamer gesellschaftlicher
Konsens; fir die Umsetzung von
Verkehrsplanungen seien 10-20 Jah-
re zu veranschlagen. Anregungen aus
anderen Metropolen kénnten hilf-
reich sein, empfahl Dr. Philine Gaf-
fron, seien aber nie 1:1 iibertragbar.

Der Vertreter der S-Bahn wies
noch darauf hin, dass die empfind-
lichen XFEL-Tunnelanlagen mogli-

Biirgerwiinsche schlussverschluckt

renden und kehrenden Fahrzeugen
moglich sein. Der Parkplatz des Biir-
gerhauses kann fiir Fahrzeuge vom
Bottcherkamp her nur im Konflikt
mit Linksabbiegern aus dem Gegen-
verkehr oder mit 1,5 km Umweg bis
Brandstiicken erreicht werden. Am
Ubergang zwischen BornCenter und
Biirgerhaus wird die Bornheide auf
vier Fahrspuren ausgebaut. Es ent-
steht eine autogerechte Schnellstrafie
mit zwingenden dauerhaften Um-
leitungen und aufwéndigen Abbie-
gespuren. Auch Anderungswiinsche
des Bezirksamtes wurden nicht auf-
genommen. Vierzig Biume werden
gefillt und nur teilweise ersetzt. Die
Busbeschleunigung liegt im Sekun-
denbereich. Die Ausschussmehrheit
von SPD und Griinen rdumte zwar
auch Defizite in der Planung und in
der Biirgerbeteiligung ein, zog sich
jedoch auf die begrenzte Zustindig-
keit des Bezirks und auf den nicht

che neue Verkehrslinien in Osdorf
blockieren.

Beitrage aus dem Publikum bezo-
gen sich insbesondere auf die langen
Vorlaufzeiten. Man miisse endlich zu
Entscheidungen kommen und brau-
che ,keine politische Folklore®. Die
parlamentarische Demokratie solle
auch entscheidungsfihig sein. Das
Kernnetz der Hochbahn sei seiner-
zeit in sechs Jahren gebaut worden.
50 Jahre nach der Zusage fiir die U 4
nach Lurup miisse diese auch end-
lich dort ankommen; diese Linie
sei immer hinten runtergefallen.
Die Finanzierung diirfe man nicht
kurzfristig sehen; Schieneninvesti-
tionen rechnen sich iiber Jahrzehn-
te oder gar Jahrhunderte. Fiir politi-
sche Priorititen sei auch immer Geld
vorhanden: U4 zu den Elbbriicken,
Busbeschleunigung usw. Mit der Bus-
beschleunigung, die nichts bringe,
seien drei Jahre verloren gegangen.
Die von allen Fraktionen erklirte

mehr dnderbaren Planungsstand der |
»Schlussverschickung® zurtick.

Natiirlich stellt sich Frage: Was |
ist denn iiberhaupt eine ,,Schluss-
verschickung™? Es ist eine rein ham-
burgische interne Verfahrensrege- |
lung, dass eine zustindige Behorde
diverse andere Behorden (Triger
offentlicher Belange) um ihre Mei- |
nung zu einem Planentwurf bittet, |
das eine oder andere davon iiber- |
nimmt oder auch nicht und den be-
teiligten Behorden schliefllich ihre
eigene eigenmichtig gefdllte Schlus- |
sentscheidung mitteilt.

Sicherlich muss jede Behorden- |
abstimmung irgendwann mit einem
Ergebnis enden. Eine unanfechtba- |
re hochstrichterliche Entscheidung
ist das aber nicht. Die maf3geblichen
Bezirkspolitiker nehmen den Plan
fiir die Bornheide mit den Min-
geln jetzt leider so hin, die Biirger
vor Ort wohl nicht. gs
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