Nach dem Beispiel des Si-
derelberaumes forderte die
Altpnaer Bezirksversamm-

lung in der letzten Sitzung
vor der Neuwahl auf Antrag

der CDU und der Griinen ein
Verkehrskonzept, das Ham-

burg dringend auch flr den

Hamburger Westen braucht.

Mit groBen Wohnungsvorha- .

ben, so im mehrheitlich an-
genommenen Beschluss (die
SPD stimmte dagegen), sei

mit einer enormen Zunahme

des Verkehrs zu rechnen.
Dem Offentlichen Personen-
Nahverkehr (OPNV) komme
bei der Verkehrsplanung eine
Schitisselrolle zu.

Entlang der &edlungsachs‘a
Mitte Altona - Trabrennbahn
- Lurup miisse die Kapazitat
und Erreichbarkeit des OPNV
im deutlichen MaBe ausge-
baut werden.. Die Busbe-
schleunigung des SPD-Se-
nats kénne die schon heute
varhandenen und zukiinftig
noch weiter angstelgenden

g
T voremgenom-
menene ‘Betrachtung aller
mdglichen schienengebunde-

nen. aystem, um die Probihmﬁ '

) . In dem Be-
schluss wi bemnt dass
Hamburg ein Verkehrskon-
zept brauche, dass nicht an
der Stadtgrenze halt macht.
Es sei zwingend notwendig,
Schleswig-Holstein und die
umheganden Gemeinden ein-

- zubeziehen.

Das geforderte Verkahrskon-
zept fir dem Hamburger
Westen miisse u.a. enthal-
ten: _

Grundséatzlich ist die B 431

Die Altonaer Bezirksversammiung
] fﬂr den Hamburger Wes

ine umfassendes

Uberprifen.
_ das Augenmerk
geziel uf gerichtet sein,
ob etwa auf Héhe der Flur-
straBe, der Julius-Brecht-
StraBe oder der IsfeldstraBe
Verbesserungen des Ver-

_kehrsflusses durch Kreisver-

kehre erzielt werden kdnnen.
Um die Anwohner vor Luft-
und LArmemissionen zu
schiitzen und. den Verkehr
zielgenau zu lenken, wird in
den Beschluss vorgeschia-

erWesten :

gen, ein Anwohnerparkkon-
zept in den stark verdichteten
Quartieren und um Stadtteil-
zentren zu erarbeiten.

| Gefordert wird, den Schie-

nenverkehr zu verstérken.
Dazu gehére ein durchgéngi-
ger Zehn-Minuten-Takt auf
der Linie 81 und der zwei-
gleisige Ausbau der Strecke
zwischen Blankenese und
Siilldorf. Und dazu gehdbre,
dass die Viertel Lurup, Osdorf
und die Arenen sowie die
neuen Wohngebiete durch ein
weiteres schienengbundenes
System, am sinnvollsten mit

‘einer Stadtbahn, angebunden

werden.

Zum Radverkehr wird in dem
Beschluss angeregt: Die be-
stehende Planung der Velo-
routen wird konsequent bis
tber die Landesgrenze hi-
naus umgesetzt.

Neue FahrradstraBen werden
ausgewiesen, wo der Rad-
verkehr die Hauptverkehrsart
darstellt und der Durchgangs-
verkehr nicht behindert wird.
Ein Fleckenteppich erscheint
jedoch wenig sinnvoll, eine
Durchgangigkeit von Schutz-
und Radstreifen misse in der
Regel sichergestellt werden.



