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Die Geschichte der
Strallenbahn Linie 1

Strecke 1973 stillgelegt / Wiederaufnahme in naher Zukunft?

Vor 45 Jahren wurde am
heutigen Schenefelder Platz
die StrafSenbahn

feierlich begriifst. Sie fuhr
nur 18 Jahre. Gutachter
befiirworten ein Comeback.

Von Giinther Meier

Schenefeld/Hamburg.  Mit
dem rasant zunehmenden
Straenverkehr wird der Ruf
nach der Wiederaufnahme ei-
ner Schnellbahn immer lauter.
Die CDU Lurup/Osdorfer Born
fordert von Hamburgs Bau-
senator Eugen Wagner zum ei-
nen die Verlangerung der Bus-
linie 190 bis Blankenese und
zum anderen den seit etwa
30 Jahren fehlenden Schnell-
bahnanschluss nach Lurup,
Osdorfer Born und dem
Schenefelder Platz. ,Er dient
der dringenden Verbesserung
der Vekehrssituation”, heifites
in einer Stellungnahme zur
Umsetzung des Verkehrsent-
wicklungsplans. ,,Doch leider
scheinen fiir den Nordwesten
keine verkehrlichen Mafinah-
men geplant zu sein.”

Vor 45 Jahren erhielt Sehe-
nefeld einen Straflenbahn-
anschluss. Die Linie 1 fuhr mit

Beginn des Winterfahrplans
1955/56 - ab 30. Oktober 1955
- vom Schenefelder Platz tiber
Lurup, Altona nach Billstedt.
Die Buslinien 81 und 88 bil-
deten die Ergdnzung: Sie ver-
kehrten vom Schenefelder
Platz iiber den Dorfplatz in
zwei Verdstelungen nach Iser-

. brookund nach Waldenau. So-

mit war Schenefeld Dorf an
den offentlichen Verkehr an-
geschlossen. Die ,Siedlunger”
mussten weiterhin auf eine
Busverbindung warten, weil es
seinerzeitkeine durchgehende
Verbindung von der Friedrich-
Ebert-Allee zur Oderstralte gab.

Die StrafSenbahnanbindung
Schenefelds wurde damals
grof gefeiert: Fin festlich ge-
schmiickter historischer Stra-
flenbahnzug aus dem Jahre
1898 eroffnteeinen Tagvorder
offiziellen Inbetriebnahme die
Neubaustrecke. Tausende hat-
ten sich an dem schonen
Herbsttagan der Ecke Lornsen-
strafie/Altonaer Chaussee ein-
gefunden, um den ersten Zug
der Linie 1 zu begriiBen. Die
Wendeschleife wurde auf ei-

nem freien Acker, dem heuti-.

gen Schenefelder Platz, ange-
legt. Der damalige Schenefel-

.der Biirgermeister Richard Do-

terling, die Gemeindevertre-

~Lurup-Schenefeld” steht auf dem mit Girlanden geschmiick-
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ten Er6ffnungszug, der am 29. Oktober 1955 die Verbindung

Schenefelder Platz - Billstedt eroffnete.
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tung, die Liedertafel ,Froh-
sinn“ von 1877 sowie der
Pfeifenchor der Schule Altge-
meinde empfingen den Zug.

Etwa 1500 Personen benutz-
ten téglich das bequeme, um-
weltfreundliche Verkehrsmit-
tel fiir ihre Fahrten zur Arbeit
und zum Einkaufen in der
Hamburger Innenstadt. Auch
die Linie 11 verkehrte bis zum
Schenefelder Platz. Doch die
Schienenanbindung Schene-
felds war nicht von langer
Dauer. Verkehrsexperten be-
trachteten die Schienen mit-
ten auf der Strafle als Hinder-
nis. Der zunehmende Autover-
kehr verlangte breite Stralen.
An die Schonung der Umwelt
dachte man in den 70er Jahren
noch nicht. 18 Jahre nach der
Eroffung kam bereits wieder
das Aus fiir die Schienenfahr-
zeuge. Mit Beginn des Som-
merfahrplans 1973, am 3. Ju-
ni, wurde - trotz der Proteste
ausden Bevolkerung - die Stra-
Renbahn stillgelegt und durch
die Buslinie 188 ersetzt.

Die Straflenbahn passte
nicht in das Konzept der Ver-
kehrsplaner, - eine Entschei-,
dung, die im Nachhinein als
grofer Fehler angesehen wur- .
de. Die Schienen lagen noch
einige Zeit, sind dann wieder
zurlickgebaut worden. Jahre
spater verabschiedete sich
Hamburg von der letzten Stra-
Renbahnstrecke, der Linie 103.

An den Politikern liegt es, ob
es ein Comeback fiir die Stadt-
bahn geben wird: Laut dem vor
guteinemJahrzehntin Auftrag
gegebenen Stadtbahngutach-
ten wire eine 9,7 Kilometer
lange Linie, die zwischen dem
Altonaer Bahnhof, Lurup, dem
Schenefelder Platz und Osdorf
verkehrt, sinnvoll. Etwa
200 Millionen Mark wiirde die
Stadtbahn mit 21 Haltestellen
kosten. Sie wiirde dann diesel-
be Strecke fahren wie gegen-
wartig der Bus der Linie 188,
der 1973 die Stralenbahn ver-
drédngte.
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