sWeitsichtige Entscheidung“

Eine U-Bahn fiir Lurup und Osdorf: Traum oder Wirklichkeit? (Teil 2)

In der Westwind-Ausgabe vom
November 2013 hatte der Verfasser
iber einen kurzen S-Bahn-Anschluss
der Siedlung Osdorfer Born durch
eine Ausfidelung aus der Strecke
zwischen den Haltestellen Stellingen
und Eidelstedt getrdaumt. Inzwischen
hat das wirkliche Geschehen diesen
Traum platzen lassen.

Nun darf gehofft werden, dass
der zweite Traum dafiir in Erfallung
geht, weil nidmlich — wie urspriing-
lich geplant — der Schnellbahnan-

~~ schluss durch eine U-Bahn vorge-

sehen ist. Der Senat hat also endlich
erkannt, dass Siedlungen wie Steils-
hoop und Osdorfer Born einen enor-
men Quell- und Zielverkehr ergeben,

und Osdorfer Born aufgezeigt wer-
den. Es folgen drei Zitate:

»Bereits heute laufen die Vorar-
beiten fiir eine weitere U-Bahnlinie 5.
In den zwanziger Jahren werden wir
mit dem Bau erster Abschnitte die-
ser neuen Linie beginnen. Sie wird
dichtbesiedelte Stadtteile, wie den
Osdorfer Born und Lurup, Bramfeld
und Steilshoop ebenso wie die Are-
nen im Volkspark an die Innenstadt
anbinden und stark genutzte Busli-
nien, wie die Metrobuslinie 5, ent-
lasten... Der Ausbau der U-Bahn
ist eine weitsichtige Entscheidung.“
(SPD-Wahlprogramm 2015)

»Der Senat wird den Ausbau des
U-Bahn-Netzes schrittweise voran-

Born fithren. Der Senat wird die Vor-
planungen hierfiir aufnehmen. Der
Bau beginnt dann im nichsten Jahr-
zehnt. Der Senat setzt sich das Ziel, in
spitestens 15 Jahren die wichtigsten
Streckenabschnitte fertiggestellt zu
haben. Um einen ziigigen Ausbau zu
gewihrleisten, werden wir sowohl im
Osten als auch im Westen der Stadt
mit den Planungen und in der Folge
mit den Bauarbeiten mdglichst pa-
rallel beginnen.” (Koalitionsvertrag
2015)

»Es ist gut, dass wir uns solch ein
wichtiges Generationenprojekt zu-
trauen. Uberall in der Welt wird in
den boomenden Stadten das Metro-
netz ausgebaut. Hamburg schliefSt auf
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der nur durch Schnellbahnen abgewi-
ckelt werden kann. Der U-Bahn-An-
schluss der Grofisiedlung Miimmel-
mannsberg ist der beste Beweis dafiir.

Da Wabhlen eigentlich immer fiir
neue Erkenntnisse gut sind, sollen
hier die Aussagen im Zusammen-
hang mit der Biirgerschaftswahl vom
15.1.2015, bezogen auf eine neue U-
Bahnlinie U5 zwischen Bramfeld
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treiben. Neben den schon begonne-
nen S-Bahn-Mafinahmen werden
die Planungen zum Bau der neuen
U-Bahn-Linie 5 in enger Abstim-
mung mit Biirgerinnen und Biir-
gern geplant. Die neue U-Bahn-Linie
5 soll im Osten von Bramfeld iiber
Steilshoop, iiber Sengelmannstrafle
und Borgweg in die Innenstadt und
von dort tber Lurup zum Osdorfer

zu den anderen fortschrittlichen Me-
tropolen.” (Regierungserkldrung des
Ersten Biirgermeisters Olaf Scholzam
6.5.2015).

Wichtig ist, dass nunmehr nicht
allein die SPD, sondern auch die
Griinen als Koalitionspartner mit im
Boot sind und die Verantwortung fiir
die Einhaltung von Versprechen tra-
gen miissen.
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Die Hamburger Hochbahn ist
schon seit 2014 mit der Planung
(Grobplanung, Feinplanung, Plan-
feststellungsverfahren mit Biirgerbe-
teiligung) beauftragt und beschiftigt.
Eine Abbildung aus der Mitarbeiter-
zeitung ,,Hochbahn aktuell“ von Ap-
ril 2015 zeigt den aktuellen Stand mit
der derzeitigen Vorzugsvariante der
U5-Streckenfithrung:

Erliuterung der Abbildung auf
S.8: Als erster Bauabschnitt ist die
Erschliefung der Siedlung Steilshoop
vorgesehen. Sie fithrt von Bramfeld
iiber S-Bahn Ribenkamp zur Ul-
Haltestelle Sengelmannstrafle, die
bereits fur die urspriinglich geplante
U4 viergleisig ausgebaut ist. Es folgt
eine kurzer Abzweig in die City Nord.
Betrieblich hat das fiir die HHA den
groflen Vorteil, dass die bisherigen
Ziige uber Wandsbek-Markt nach
Ohlsdorf in Sengelmannstrafle aus-
gefddelt und nach Bramfeld gefiihrt
werden konnen (siehe im Plan: U5.1).
Das Ziel ist also, so schnell wie mog-
lich eine Verbindung zum beste-
henden Netz herzustellen. Dies al-
lerdings bereitet auf der Westseite
(U5.2) Schwierigkeiten, da hier die
Entfernung wesentlich grofler ist
und zudem als neuer anzufahrender
Fixpunkt der kiinftige Fernbahnhof
Altona-Nord (Diebsteich) zu bertick-
sichtigen ist.

Daher folgt die Streckenfithrung
vom Osdorfer Born zunichst dem
1974 geplanten und bebauungs-
planmifig festgestellten Verlauf bis
mindestens Von-Sauer-Strafie oder
Bornkampsweg, von dort aus wird
der Fernbahnhof angesteuert und
anschliefiend ist vorerst vor der Hal-
testelle Emilienstrale eine Einfide-
lung in die U2 mit Ziel Berliner Tor
geplant. In spiteren Jahren wird aber
die U5 tiber Osterstrafie und Beiers-
dorf-Viertel zur Hoheluftbriicke ge-
fithrt, um von dort bis Jungfernstieg
zu fahren und damit die Buslinie
M5 vom Studentenverkehr zu be-
freien. Die Arenen werden iiber eine
Zweigstrecke in Lurup und dann
auch nur bei Bedarf bedient.
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Von der Ostseite her soll die Tras-
senfithrung von Sengelmannstra-
e bis Jungfernstieg der friitheren
U4-Planung iiber Winterhude und
Uhlenhorst folgen. Gebaut werden
soll Uberwiegend unterirdisch im
Schildvortrieb mit den bewihrten
Bohrmaschinen von Herrenknecht
aus Stdbaden, die je nach Boden-
beschaffenheit 8-10 m (manchmal
auch mehr) pro Tag ausbauen koén-
nen. Solche Maschinen sind zur Zeit
in Berlin, in Stuttgart und in Karls-
ruhe im Einsatz.

Abschlieffend ist anzumerken,
dass hiermit der oft gedufSert Wunsch

nach einem Seilbahn- oder Schwe-
bebahnanschluss der Stadtrandsied-
lung Osdorfer Born wohl gestorben
ist. Und bitte nicht traurig sein, dass
aus der U4 nun eine U5 geworden
ist. Hauptsache ist doch, die U-Bahn
kommt nun endlich.

Dieser Aufsatz dient vor allem
dazu, allen Biirgerinnen und Biir-
gern des Osdorfer Borns eine Unter-
lage an die Hand zu geben, die erfor-
derlichenfalls den Politikern immer
wieder vor die Nase gehalten werden
kann, denn: Versprochen ist verspro-
chen!!

Harald Kempf

Iten: Bahn weﬂ!

Die Verkehrsinitiative Starten: Bahn West! (Borner Runde, Luruper
Verkehrs-AG, Birgerinitiative Volkspark und Arbeitskreis Verkehrs-
planung Schenefeld) kommentiert die U 5-Planungen wie folgt:

Etappenziel erreicht!?

Vor zwei Jahren galt im Hambur-
ger SPD-Senat eine Schienenanbin-
dung fir Lurup/Osdorf als illuso-
risch. Nun haben SPD und GRUNE
in ihrem Koalitionsvertrag das Sys-
tem (U-Bahn) festgelegt. Damit ha-
ben die wichtigsten Anliegen von
Starten:BahnWest! Einzug ins Re-
gierungsprogramm gefunden. — Wir
begriiflen das!

Ziel erreicht? Wohl noch lange
nicht! Um sicherzustellen, dass das,
was im Koalitionsvertrag steht, auch
wirklich umgesetzt wird, werden
wir weiter mit Nachdruck fiir den
Bau der U-Bahn und dafiir eintre-
ten, dass der westliche Abschnitt mit
gleicher Intensitit geplant wird wie
der offenbar im Verlauf schon fest-
stehende 6stliche Abschnitt. Denn
diese bittere Erfahrung hat die Regi-
on bereits 1974 gemacht, als die da-
mals versprochene U4 nach Lurup
in den Schubladen der Behorde ver-
schwand und sozusagen in der Ha-
fen-City wieder auftauchte.

Auf der Strecke in Hamburgs
Westen gibt es z.B. bei DESY ein
erhebliches Interesse am Schienen-
anschluss fir ihre tiber 2.400 Mit-
arbeiterInnen sowie jahrlich rund
3.000 Gastforscherlnnen aus aller
Welt. Ab 2017 wird auf dem zentra-
len Forschungsgeldnde in Schenefeld
der Europiische Rontgenlaser XFEL
den Betrieb aufnehmen. Das Poten-
zial der wachsenden Nachbarkom-
mune muss daher auch in der engen
raumlichen Verbindung mit Ham-
burg in der Streckenfithrung der U-
Bahn eingeplant werden.

Verhandlungen, die jetzt im Rah-
men der Metropolregion zwischen
Hamburg und Schleswig-Holstein
aufgenommen werden miissen, un-
terstiitzt Starten:BahnWest! Aber
auch in der Zwischenzeit brauchen
wir akzeptable Lésungen im OPNV.
Das Angebot auf den Buslinien M2
und M3 muss deutlich verbessert
werden in Kapazitit und Zuverlds-
sigkeit.




